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STADT NEUSS

Mobilitatsentwicklungskonzept

Analyse & Arbeitsbericht

ARBEITSBERICHT

Mobiitatsentwickiungdkonzent Stadt Neuss

Mobiitatsantwickbangshonzest Stadt Neuss

Sehgeschadigte, Lesehifen oder Brafleschrt an den Plinen finden sich i

Abbibung 22: Verbmbungsqualest des Radetzes

bzw. die gemeinzame Nutzung von Radfavenden, Zufugehenden nd W

Konflictpotengial. Die Saubarkeit der Wartebereiche st nahery immes 0, 30

Mobiitatsentwicklungskonzept Stadt Nevss

AUSBLICK

Aus dem kontinulerichen Austausch it der Aufraggebern sowe der Orline Befragunj erge
ben sich berekts 2 dieser frhen Zekpurkt enige Themen e 2ukinftoe Handlnges Be:v
Wi genaver auf erste Ideen dazu eingeben, wolen we die Themen sus o Bekg
stelben.

Belraqunqsetqellﬂsse i e S
sererst wesfen i einen Bick aaf den Modu St 420

2u allererst we

‘wunachen.

Abbddung 24 Traashonmation des Modal spies i 20 5 mach Wonsch doe Necsses Besdllarsst
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Befragungsergebnisse
kompakt

Eindriicke aus der Vor-
Ort-Begehung

Analyse
Beschlussvorlagen:

Parken dominierendes
Thema

Analysen zu Kennzahlen
und Strukturen der
Verkehrstréger (MIV,
OPNV, Rad, FuR)

Interventions-
maflnahmen
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Analyse & Arbeitsbericht

ONLINE-BEFRAGUNG

» Keine nachhaltigen
e i, e S 1 g gt it Giaonde n e Veranderungen durch

. = . Corona abzusehen
Pkw: gute Erreichbarkeit,
guter StraBenzustand,
nimmt Gberhand

Zu welcher Einscl
denken? Mt Blick

«  OPNV: teuer, sicher,

] mm = sauber, Verbesserungs-
In welchem Jahr sind Sie geboren? (n = 1174) ety . e e =% potenZ|aIe vorhanden
“ e e » Rad: mehr und bessere

“0 Infrastruktur, Forderung

35 .

- gewinscht
25

20

15

10

Sl

Do | 1111 1

Ful}: Platze/Strallen

konnten mehr zum
ZufulRgehen einladen

I 1l

zosoas + Rad (sowie Bus & Bahn)
durchaus als Alternative
vorstellbar
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Analyse & Arbeitsbericht

SWOT-ANALYSE

» Beispielhafte Strategien:

Interne Faktoren

Externe Faktoren
Chancen

New Wark -
Steigendes Gesundheitsbewusstsein -
GroRere Bedeutung von Umwell- und Klimaschutz sowie Nachhaltigkeit -
Mobilitatswandel (differenziert, multi- /lnler mud.:ll Bike-Boom) -
Zur Vernetzung italisierung) -
Shared MublhtylMlkromobllltat
Lebensqualitat -
15-Minuten-Stadt -
Konzepte fir die letzte Meile -
E-Mobility -

Risiken

Individualisierung/Personalisierung -
Demografischer Wandel -

Stérken

- gute Erreichbarkeit

- guter StraBenzustand

- gute Basis filr ein attraktives Radnetz (Radialen und Tangenten, geringe
Umwegung)

- Umfangreiche Radverkehrsférderung von Bevélkerung gewtinscht

- Gute Verbindungsqualitat des OPNV nach Dusseldorf
- Sicherheit und Sauberkeit des OPNV
- Mitwirkung bei neuen Technologien/innovationen im OPNV

Schwéchen

- Pkw-Freundlichkeit (StraBennetz, Parkflichen, Parkkosten)

- Uberdurchschnittliche Wegeldngen

- Begrenzte E-Mobilitats-Angebote (Ladenetz, Fahrzeuge)

- Begrenzte multi- und intermodale Angebote (Bike-/Carsharing, Mobilpunkte)

- Fehlende Wertschétzung fUr den Radverkehr (wenig Kommunikation/
Berichte, mangelhafte Reinigung und Riumung von Radwegen)

- AL fvon Fal

- Hohe Zutrittsbarrieren des OPNV (hohe Kosten, tiw, weite Distanzen zu

- Recht gute Bedingungen im FuBverkehr (Erreichbar

angemessene Querungen, oft auch Breite und ebene Oberﬂache)

Absichern

- Sichere Gestaltung von Radinfrastruktur (sichere Nutzung fir Unerfahrene,

Unsichere und mit Pedelecs)

2477

Autonomes Fahren -

von L il mit g Lieferung oder
kielnraumlgen Packstationen

b )
- Wenige kleinrdumige Ziele zum Zufugehen (Erholung, Aufenthalt, tiw.
Nahversorgung)

Aufholen

- Entwicklung von BMM-Modulen

- Ausbau von Sharing-Angeboten ((Lasten-)Rad, Pkw, Roller, an
Mobilitatsstandorten, wohnortnah in Quartieren, innerstadtisch)

- Kampagne zur Forderung des Radverkehrs

- Erhdhung von Service und Sicherheit auf Radwegen (Raumung, Reinigung,
Falschparker)

- Schaffung kleinraumiger Ziele in allen i Bung,

- Vereinfachung des OPNV: Kiirzere Haltestellen-Distanzen/veranderte
Linienfihrung, Tarifierung

- Digitale Angebote zur Nutzung oder Vermeidung von Verkehr (Aufbau von

Co-Warking Spaces, integrierte Mohilitéts-Apps)

Ausbauen

Gesundheit +
bestehendes Radnetz
- Ausbau/Aufwertung

Aufholen
Pkw-Dominanz +
Sharing/Teilen-Trend
-> Mobilpunkte/
Sharing-Angebote

Absichern
Demographie-Wandel +
Umweltbewusstsein

- umweltschonende &
sichere Mobilitat

Vermeiden/Verteidigen
Pkw-Freundlichkeit +
Individualisierungs-
wunsch = Kampagne
fur Kollaborationen
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Analyse & Arbeitsbericht

BENCHMARKING

Mobilatsentwickdungskonzept Stack Neuss | Benchmarking

Der Antedl des Phov it in allen Entfernu
ingsklassen

gleichsstadte. Dabei fallt der Unterschied mit 2 % bei den kurzen

genng dus, ist allerdings umso groBer bei den mittieren Wegelas

ade d

, w0,
also bemerkenswert niedrig.

grBer als im Durchschaitt der Ver-
und langen Wegen
ngen”
stattfindet, sind seine Anteile in Neuss

(1 bis 10 km)

Im offentiichen Verkehr sind insbesondere die Antei
le auf den Wegen zwischen § und
10 km unterdurchschnitich. Beim Radverkehr entsteht die grafte Differen 24 den

Verglexchsstadten auf Wegen zwischen 1 und 3 km.

Die Anteile der langeren Entfernungen sind hoch, die Neusser Beviikerung legt Gher
50 % mehr Wege ber 10 km Linge zurick als andere Stadtbesikerungen,

oot R —

sonct | v o | mees

In puncto Iegezwecke ergidt sich ein ahniiches Bild:

Es wird deutlich, dass kaum Wege von der
nommen werden kbnnen. Dies solite allerding

Erneut st die Uberdurchschatiiche Phw-Nutzung auf fast allen Wegen, in Alltag und
Freizeit, erkennbar. Dabei fallen die taghichen, bis wichentlichen Wege zu Arbeit und
Einkauf besonders negativ auf, jeweils um 20 % groBere Antelie weisen hier auf eine

absolute Pkw-Dominanz hin.

Erfreulich ist, dass auf den Wegen mit oder durch Kinder und Jugendliche (Kita/Schule/
Ausbildung) alle Verkehrsmittel im Durchschnitt liegen, somk die Plw-Dominanz her

also nicht auftritt.

Mittel etwa einen
Ebenfalls wiederzuerkennen sind die groBeren Streckeniangen, die im
Kilometer langer sind, als in den zum Vergleich herangezogenen Stadten. Die Neusse-
rinnen und Neusser sind 2war geringfugg weniger mobdl (3,4 2u 3,5 Wege pro Person

und Tag), dabei aber geringfugi langer untenvegs.
FuBverkehr und dffentlicher Verkehr werden (seh)
Q:I\:A‘Dl. Dies kéante zum einen darauf hindeuten, dass
Erreichbarkeit bestehen. In Ko

) seiten zum Zweck des Bnkaufens
weriga Ziele in fuBlaufiger
abination mit den groBen Pkw-Anteden st lerdings

ob:lmsenmadunqskweot Stadt Neuss | Benchmarking

Pbildung 3: Ausbau von Mobi
. punkten - isiert
ki, Carsharing und Ladeintrastruktus) ;;":’m‘“ 3ls Start: oder
punkt genutzt werden kénnen,

Mit gleichem Anbleter arbeiten auch

Flrth - wie 2.8. auch in Mancheng-
1adbach - sind metwere Carsharing-
Anbieter aktiv. In allen Sticken be-
steht die Auswahl zwischen ver-
schiedenen Antriebsarten, darunter
@ meist Elektro- und teiweise Hybrid

Fahrzeuge, Teiweise liagen die Car-
paring-Standorte ~ wie auch in Neuss - an Mobilpunkten /Mobilstationen. Davon gbtes
IFirth aktuell sechs Standorte. An diesen markanten Punkten im Stadtoebiet (Hauptbahnhof,
adthalle, Innenstadt) finden mehrere Verkehrsangebote zusammen, so dass fur die Men-
fhen neben dem Carsharing auch Zugang zum off , La
prmoglichieiten und Abstellantagen fir Fahrrader bestett. Ihre Sichtbarkeit erhatten die Mo-
Jlpunite durch auffallig gestaltete Stelen, shniich wie in Neuss. Dort kst das Angebot bisher
foduziert, weshalb angestrebt werden sollte, sowohl die in Betrieb genommenen Mobistatio-
B (wie vorgesehen) zumindest um Leih-(Lasten-JFahrader 2u erganzen als auch wekere an
rinipfungspuniten im Stadtgebiet zu installieren. Das entwickeite Konzet des VRR bietet
ferbei wd

stelt Neuss ein ngebot zur Verfgung. Auffallig

frsichtiich der L
k. dass dieses sich im Wesentlichen auf zwei Bereiche beschrankt, zum einen mit einzeinen
fandorten und Ladepunkten rund um die Innenstadt 2um andzren mit einigen Ladepuriten
bh Betricbsgelsnde der Stadtwerke. Erganzt wird das Ladenetz durch einzeine Ladepunkte in
b Flache, die wie die vorgenannten Ladepunkte meist 22 KW Ladeleistung anbieten konnen,
ferige bieten 50 kW und nur ein einzeiner 100+ kW, wodurch i aller Regel Ladevorgange
b 2um (nahezu) volistandigen Akku von mehresen Stunden notwendig sind. Ahriich it die
Jumiiche in Ludwigshafen. Neben dem stehen Ladepunite in
brbindung mit dem BASF-Getande zur Verflgung. Fiirth bietet ene etwas grobere Dichte, die
bt nur in der Innenstadt das Laden ermaglicht, In Bezug auf die Leistung ergeben sich kaum

L 2u den beiden Stadten. Leider lasst sich die Be-

auch der Faktor
der Transport von Taschen

u

und Emissi des

weil

as
oder Einkaufstrolleys in us und Bahn unkomfortabler ist.

hohen Verkehrsleistung des MIV in Neuss ausge-
s Intensiv angestrebt werden, um Lebensqualtt,
sktors 2u verbessern. Welche positiven

Seite | 3

piberstruktur nicht ganalich aufkiren, allerdngs scheinen in allen Fallen die It::lm SBO(;

lerke einen (eher groBen) Teil der Ladepunkte 2u betreiben Insgesamt salleo m;ac«ve(l«; d,;
Neuss weiter verdichtet werden, um auch an den taglichen Zeen n mnr -ms 2

hcen mit Elektrofahrzevgen 2u embglichen ~ hnlich wie €5 in Firth (versinzelt) bereits v

inden st. sets |5

Keefeld und Disseldorf zusammen, || Rostock
Ge 14 bow. newn Stationen auf dem T Jens
Sactgebiet bereitstelien, Auch hier [
gibt es in beiden Fallen mehrere

Fahrzeughlassen zur Auswoh, In f—1—

bnl«&sen!\v»d(‘mgskorueﬂ Stack Neuss | Benchmarking

Unweg- | Eho | Ver T st
faktor | lungshia- | kehvss | serungs-
e | chermer | g

o
[ Lodwigshafen | 50 50 31 @ 81
Analyse zeigt sowoh die fnf Stadte in wee auch die

B Vergleichsstadte. Neuss schlieBt auf Rang 15 liegend die besten 20 % des Rankings ab.

- [Jich die farbliche Henvorhebung (griin) fallt 2udem auf, dass es mit drel Werten im guten

feich liegt, aber den sehr guten Bereich verpasst. So kst sich die Innenstadt chne groBere
pwege fir Zufugehende emeichen, die 2ahl an veretzten und getdteten Personen ist eher
fing und der Motorisierungsgrad wird aus angefhrten Grinden (wie bei allen Stidten)
Pnfalls eher positiv bewertet. Deutlich negativ wird der FuBanteil am Modal Spit bewertet,
in der Zwischenzeit allerdings bereits besser dasteht. Ein wesenticher Aspekt in der ge-

Betrachturg des sind staduische n, die in Newss.
Vergleich unterdurchschnittiich vorhanden sind. Hier liegt also das grfte Potenzial im Full-
fhehr

Neuss steht - bei

gut dar. Als Benchy
anziehen. So kann 2.B. di
ssert werden, indem die réumiiche:

1 des perpedesindex - vergleichsweise

Seite | 11

[

» Vergleich der Neusser
Verkehrsstrukturen/ -
kennzahlen mit
vergleichbaren Raumen

» Anpassung Modal Split:
mindestens an
Aufteilung der
Vergleichsstadte

* Ausbau von
Mobilstationen und
Carsharing-Standorten

» Radverkehrsstandards
schaffen

* nextTicket 2.0 als
selbstgesetzte
Benchmark, raumliche
und zeitliche Verdichtung

» FuBlaufige Ziele schaffen

ravmkom
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Betelligungsprozess

 Mobile-Open-Days nach den Sommerferien, mit
Handlern, Organisationen/Verbanden auf dem
Freithof, Umsetzungskonzept in Abstimmung

* Digitale Bevolkerungs-Workshops konzeptioniert,
Bewerbung erfolgt, Start in Rosellen & Nordstadt,
auch Jugend- & Senioren-Workshops vorgesehen

* Mobilitatsideen-Wettbewerb wird in Abstimmung
vorbereitet und umgesetzt

m roumlkom




M obilthteemwicklungskonzept
Themen aus den Amtern

AUSWAHL

 (Gerade fur altere Menschen in den aufderen
Stadtteillen: Alternativen zum Auto schaffen

 Gebrochene Wegeketten erméglichen, z.B. P+R

* Innerstadtisches Parken neu organisieren (Tarife,
Flachen, Zielgruppen)

 Wegevermeidung und Nutzungsmischungen
anstreben

« Sharing-Angebote intensivieren

m roumlkom




M obilthteemwicklungskonzept
Themen aus den Amtern

AUSWAHL

« Umweltfreundliche Mobilitatsangebote einfach gestalten
« Aufenthaltsqualitat verbessern, z.B. als autofreie Innenstadt
« Kleinraumige Nahversorgung starken

« Kinder meist stark vom Mobilitatsverhalten der Eltern gepragt

 Verkehrswende in landlichen Bezirken schwerer als im Zentrum
« Aufklarung/Beteiligung/Transparenz bei Veranderungen wichtig

ravmkom
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Weltere Erkenntniss

AUSWAHL

« Gute Bedingungen fur den Autoverkehr (BAB,
direkte Verbindungen ins Zentrum, Parken, etc.)

» Solider OPNV mit Optimierungspotenzial
(Einzugsbereiche, Tarife, Intermodalitat)

« Radverkehr entwickelt sich (Radstreifen,
Abstellanlagen, Verbindungen zw. Stadtteilen, etc.)

« Guter, aber nicht perfekter Ful3verkehr (Gehwege,
iInnerortliche Pfade, Querungen, etc.)

m roumlkom




STADT NEUSS
Mobilitatsentwicklungskonzept
) Neuss, 23.06.2021

Modal Shift

ONLINE-BEFRAGUNG

Welche Anteile der Verkehrsmittel wiinschen Sie sich im Jahr 20357 Ich denke, dass die
Verkehrsmittel im Jahr 2035 ungefahr folgende Anteile haben sollten:

Modal Split aktuell

49

FuB; 23%

zu Fuld: 21%
der Pkw: 24%

Pkw; 51%

eg9)

Fahrrad;

der OPNV
(Linienbusse,
Strallenbahn,
Regionalbahn): 28%

das Fahrrad: 28%

ravmkom



M obilthteemwicklungskonzept
Benefits Modal Shift

Gesellschaft Individuum

Reduktion der

. direkten

g it individuellen
Kosten

| Raumgewinn im | Gesundbheits-
Siedlungskorper vorsorge

| Verbesserung der

— Luftreinhaltung R —

ravmkom
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